
4. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

В соответствии с прогнозом социально-экономического и градостроительного развития городского округа город-герой Волгоград, а также с учетом текущей динамики социально-экономического развития городского округа предлагается прогрессивный сценарий по развитию транспортной инфраструктуры. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта приведены ниже.

С учетом пункта 5 Требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных Постановлением Правительства РФ от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов» ПКРТИ разрабатывается на срок не менее 10 лет и не более чем на срок действия генерального плана поселения, городского округа. Мероприятия и целевые показатели (индикаторы), предусмотренные программой, должны быть указаны на первые 5 лет с разбивкой по годам, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам. Если на момент разработки программы генеральный план реализуется менее 5 лет, программа разрабатывается на оставшийся срок действия генерального плана, при этом мероприятия и целевые показатели (индикаторы) указываются с разбивкой по годам в течение первых 5 лет, а на последующий период (до окончания срока действия программы) - без разбивки по годам. Если на момент разработки программы срок реализации генерального плана составляет 5 лет и более, программа разрабатывается на оставшийся срок действия генерального плана, при этом мероприятия и целевые показатели (индикаторы) указываются с разбивкой по годам. 

В соответствии с Решением Волгоградской городской Думы от 29.06.2007 № 47/1112 «Об утверждении Генерального плана Волгограда» расчетный срок Генерального плана Волгограда - 2025 год, в этой связи программа мероприятий ПКРТИ составлена только до 2025 года, мероприятий среднесрочной и долгосрочной перспективы приведены справочно и не учитываются при оценке объемов и источников финансирования мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры. В этой связи текущая редакция ПКРТИ является промежуточной и подлежащей актуализации в связи с разработкой обновленного Генерального плана Волгограда в 2025 году.   

4.1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

Воздушный транспорт

Реконструкция аэропорта «Гумрак» производилась к Чемпионату мира по футболу ФИФА 2018 с учетом повышенных требований в части пропускной способности и в настоящее время имеет существенные резервы для увеличения количества обслуживаемых рейсов и пассажиров. 

В перспективе развитие инфраструктуры воздушного транспорта планируется за счет развития аэропорта Гумрак. Увеличение пассажиропотока и грузопотока будет в соответствии со сложившимися трендами.

Проект является коммерческим, информация по развитию инфраструктуры отсутствует и не предоставлена в исходных данных.

Железнодорожный транспорт

В краткосрочной перспективе планируется развитие сортировочной станции им. Максима Горького, что будет способствовать росту количества обработанных грузов. Проект является коммерческим, информация по развитию инфраструктуры отсутствует и не предоставлена в исходных данных.

В долгосрочной перспективе планируется организация скоростного движения на участке Саратов – Волгоград, а также строительство железнодорожной линии Волгоград – Элиста. Укрупненная оценка приведена в таблице 4.1.1

Таблица 4.1.1 – Укрупненная оценка развития железнодорожного транспорта в среднесрочной и долгосрочной перспективе

	№ п/п
	Наименование мероприятия
	Источник финансирования
	Объем финансирования, тыс. руб.
	Хар-ка

объекта

	
	
	
	всего
	В том числе
	

	
	
	
	
	Общее 2026-2030
	Общее 2031-2035
	

	1
	Организация скоростного движения на участке Саратов - Волгоград
	Всего, в том числе:
	68 000 000
	68 000 000
	
	

	
	
	бюджет Волгограда
	
	
	
	

	
	
	Бюджет Волгоградской области
	
	
	
	

	
	
	Федеральный бюджет
	
	
	
	

	
	
	Внебюджетные источники
	68 000 000
	68 000 000
	
	

	2
	Строительство железнодорожной линии Волгоград - Элиста
	Всего, в том числе:
	150 000 000
	
	150 000 000
	300

	
	
	бюджет Волгограда
	
	
	
	

	
	
	Бюджет Волгоградской области
	
	
	
	

	
	
	Федеральный бюджет
	
	
	
	

	
	
	Внебюджетные источники
	150 000 000
	
	150 000 000
	

	ИТОГО по развитию ж/д транспорта
	Всего, в том числе:
	218 000 000
	68 000 000
	150 000 000
	

	
	бюджет Волгограда
	
	
	
	

	
	Бюджет Волгоградской области
	
	
	
	

	
	Федеральный бюджет
	
	
	
	

	
	Внебюджетные источники
	218 000 000
	68 000 000
	150 000 000
	


Водный транспорт

В краткосрочной перспективе планируется завершение реконструкции шлюзов Волго-Донского канала (N 1, 2, 3). Проект является коммерческим, информация по развитию инфраструктуры отсутствует и не предоставлена в исходных данных. 

Автомобильный транспорт

Развитие инфраструктуры автомобильного транспорта, в том числе общественного, приведено в п. 4.2-4.9.
4.2 Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно-пересадочных узлов

Основные мероприятия

Перспективная маршрутная сеть транспорта общего пользования будет представлена маршрутами скоростного трамвая, трамвая, троллейбуса и автобусов.

Развитие маршрутной сети транспорта общего пользования предусматривает введение следующих изменений:

· продление линии скоростного трамвая на участке ВгТЗ-пос. Нижний ВгТЗ;

· продления трамвайной линии на участке Обувная фабрика – Акварель;

· реконструкция существующих трамвайной сети;

· организация движения троллейбусов на автономном ходу;

· отмену и изменение маршрутной сети автобусов.

Схема перспективной трамвайной сети представлена на рисунке 4.2.1.

Схема перспективной автобусной сети представлена на рисунке 4.2.2.

Потребность в подвижном составе для обслуживания перспективной сети приведена в таблице 4.2.1.

Таблица 4.2.1 – Потребность в подвижном составе и обновление подвижного состава для обслуживания перспективной сети

	Подвижной состав
	2024
	2025
	2026
	2030
	2035

	Потребность в подвижном составе

	Трамвай 1-секц.
	50
	0
	0
	0
	0

	Трамвай 3-х секц.
	12
	0
	0
	0
	0

	Троллейбус
	0
	0
	0
	0
	0

	Автобус БК (в т.ч. электробусы)
	0
	0
	0
	0
	0


Перспективный пассажиропоток по видам транспорта представлен в таблице 4.2.2.
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Рисунок 4.2.1 – Схема развития трамвайной сети
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Рисунок 4.2.2 – Схема развития автобусной сети 

Таблица 4.2.2 – Перспективный пассажиропоток по видам транспорта

	Наименование
	2024
	2025
	2026
	2030
	2035

	ГЭТ
	94 601 721
	95 593 929
	104 700 009
	100 574 411
	95 645 264

	Автобусы
	140 405 439
	140 341 377
	138 854 898
	130 802 751
	124 163 040

	Всего
	235 007 160
	235 935 306
	243 554 907
	231 377 162
	219 808 304
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Рисунок 4.2.4 – Перспективный пассажиропоток по видам транспорта

Для оценки технического состояния инфраструктуры электротранспорта в г.о. Волгограде, в августе 2020 года, проводилось обследование, включающее в себя: трамвайные пути, контактную сеть, тяговые подстанции, трамвайные и троллейбусные депо. По результатам проведенного обследования в г. Волгограде были определены объекты, нуждающиеся в капитальном ремонте. Для приведения инфраструктуры к нормативным показателям, необходимо провести:

· Реконструкцию трамвайных путей, включающую в себя замену путевого хозяйства, опор и контактной сети. Длина путей под реконструкцию – 29,2 км о.п., из имеющихся 103,4 км о.п.;

· Реконструкцию тяговых подстанций и питающих линий. В связи со 100% техническим износом зданий и агрегатов, необходима модернизация или замена всего оборудования. Количество подстанций, нуждающихся в модернизации – 11 шт.

· Реконструкцию трамвайного депо №3, расположенного по адресу ул. 40 лет ВЛКСМ, 68. Используемая площадь земельного участка – 34 712 м2, протяженность рельсовых путей – 1 992,6 м, расчетная мощность по паспорту – 42 единицы подвижного состава. Оценочный износ депо – 90%. Основные проблемы: из-за длительной эксплуатации зданий без капитального ремонта, многолетнего замачивания конструкций здания подземными водами - техническое состояние некоторых участков признано аварийным. В здании производственного назначения необходимо выполнить усиление (восстановление) грунтового основания, устройство новой отмостки по периметру здания. Необходим ремонт кровли, полная замена газовой котельной, ремонт мягкой кровли строений, замена окон, ремонт канав, модернизация отопления и вентиляции, замена путей и КС. В следствии высокого износа рекомендуется перенос депо в троллейбусное отделение №1.

Для организации пересадки с межмуниципальных маршрутов на муниципальные маршруты панируется создание и обустройство транспортно-пересадочных узлов ТПУ. Основные характеристики перспективных ТПУ представлены ниже.

ТПУ «Северный»

ТПУ «Северный» – представляется целесообразным для организации единого конечного остановочного пункта для маршрутов «Волжского» направления, «Дубовского» направления, а также сезонных дачных маршрутов северного направления. 

По результатам исследования, проводившегося с целью определения фактических показателей работы транспорта, определено следующее: 

Обслуживаются 14 маршрутов с порядком 192 транспортных средств. 

Предпроектное решение по организации ТПУ «Северный» представлен на рисунке 4.2.5.

С 2024 г. продлевается маршрут 2-м электропоездам Шпалопропитка-Волгоград-1 до ст. Тракторная. Данная инициатива обусловлена намеченным строительством в районе ст. Тракторная ТПУ «Северный». (В настоящее время по ст. Тракторная курсирует 16 поездов.)

Таким образом, согласно концепции обустройства ТПУ «Северный» на его территории планируется разместить остановочные пункты не менее 14 «пригородных» маршрутов автобусных перевозок (включая дачные маршруты), изменение схем движения по муниципальным маршрутам общественного транспорта не предполагается. 
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Рисунок 4.2.5 - Предварительный план размещения ТПУ «Северный»

ТПУ «Мамаев Курган»

В городском округе город-герой Волгоград, который в свою очередь является ядром Волгоградской агломерации, планируется организовать транспортно-пересадочный узел для пассажиров, двигающихся с западного, северного и южного направлений в связи с планами по освоению территории Мамаева кургана, ограниченной улицами Космонавтов и Землячки в Дзержинском районе Волгограда. На осваиваемой территории планируется размещение лесопарковых зон, жилых домов, школы, детского сада и развитой дорожно-транспортной сети. Размещение на указанной территории ТПУ – транспортно-пересадочного узла позволит обеспечить комфортными условиями пассажиров для ожидания и проезда на транспорте муниципальных и областных маршрутов, Помимо разворотного кольца троллейбусного маршрута (маршрута № 15а с троллейбусами с запасом автономного хода) сюда планируется завести автобусный маршрут № 35. Размещение здесь конечной остановки автобусного маршрута № 35 позволит осуществить подвоз жителей в центр города и на Набережную им.62-ой Армии. Со стороны западного направления на данный ТПУ планируется завести микроавтобусы маршрута № 149 и после введения в эксплуатацию третьей очереди моста через Волгу микроавтобусов из Средней Ахтубы и Краснослободска, возможный вариант – маршрут № 174. ТПУ предлагается разместить на востоке осваиваемой территории (примыкание к ул. Землячки). Пересадку на транспорт также можно осуществлять с проходящих мимо по 2-ой Продольной Магистрали в пешеходной доступности автобусов маршрутов №№ 21, 25, 77. Рассматривается возможность о переносе конечной остановки муниципального маршрута № 4 «ЖД Больница – ТРК «Мармелад» на новый ТПУ, что позволить быстро жителям и пересадочным пассажирам добраться до 1-ой Продольной Магистрали. Волгоградцы и жители области могут также добраться до ТПУ на машинах, оставить их на близлежащей парковке и осуществив пересадку воспользоваться общественным маршрутным транспортом, осуществляющим там остановку. 

Согласно проекту, предполагается строительство 65 многоквартирных жилых домов, жилой площадью 349 972 м2, Общая площадь всех объектов капитального строительства на планируемой территории составит – 539 224 м2. В соответствии с СП 42.13330.2016 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений», для различных типов жилых домов и квартир по уровню комфорта принимается: для массового типа жилого дома (эконом – класс) – 30 кв. метров общей площади квартир на 1 человека.

Технико-экономические показатели  объема капитального строительства в границах территории проекта планировки и межевания   ориентировочно составляют:

	Наименование
	Общая площадь квартир, 

м²
	Норма

общей площади  квартир

на 1 чел
	Расчет численности населения
	Численность

населения,

чел.

	Проектируемая многоквартирная

застройка
	349 972,0
	30 м2
	349 972,0/30
	11666


Население нового жилого района составит порядка 11 666 жителей. Однако, ТПУ, размещаемый в рамках обслуживания указываемого района должен обеспечить пассажирским транспортом не только порядка 11 666 жителей нового жилого района, но и дать возможность пересадки пассажирам, двигающимся с других направлений.  

Согласно статистическим данным по возрастной структуре население РФ  следующим образом распределяется в муниципальных образованиях: 

Моложе трудоспособного – 18,4% (1,6 поездок в сутки); 

Трудоспособного возраста – 56,8% (1,5 поездок в сутки); 

Старше трудоспособного возраста – 24,8% (2,3 поездок в сутки). 

На основании этих данных, предоставленных департаментом городского хозяйства администрации Волгограда, уровня автомобилизации населения и среднесуточного количества поездок групп населения общественным транспортом, возможно сделать выводы: 

Общественным транспортом регулярно будут пользоваться порядка 46,44% населения; 

1596,3  поездок в сутки осуществляют жители до трудоспособного возраста; 

4619,8 поездок в сутки осуществляют жители после трудоспособного возраста; 

3092,9  поездок в сутки осуществляют жители трудоспособного возраста. 

Таким образом, пассажирооборот нового района в сутки составит порядка 9309 пассажиров.  

Транзитный транспорт, проходящий через близлежащие остановки или имеющий конечную остановку ТПУ имеет среднесуточный пассажиропоток:

Автобусный маршрут № 25 – 16859; 

Автобусный маршрут № 21 – 12860;      

Автобусный маршрут № 77 – 10392; 

Автобусный маршрут № 35 – 7685; 

Автобусный маршрут № 4 – до 2300; 

Автобусный маршрут № 149 – до 2000; 

Троллейбусный маршрут № 15а – 10483; 

После перераспределения суточный пассажиропоток на данных маршрутах составит: 

Автобусный маршрут № 25 – 19739; 

Автобусный маршрут № 21 – 16700;      

Автобусный маршрут № 77 – 14232; 

Автобусный маршрут № 35 – 13444; 

Автобусный маршрут № 4 – до 2780; 

Автобусный маршрут № 149 – до 2480; 

Троллейбусный маршрут № 15а – 12403. 

В часы-пик пассажиропоток «на отправление» составит порядка: 

Автобусный маршрут № 25 – 1400 пасс/час; 

Автобусный маршрут № 21 – 1200 пасс/час;      

Автобусный маршрут № 77 – 1000 пасс/час; 

Автобусный маршрут № 35 – 960 пасс/час; 

Автобусный маршрут № 4 – 200 пасс/час; 

Автобусный маршрут № 149 – 180 пасс/час; 

Троллейбусный маршрут № 15а – 890 пасс/час. 

Из них новым ТПУ будет сгенерировано порядка 1200 пасс/час на отправление в час/пик (частота обслуживания ООТ в одном направлении – 19-20 ед./час).  

Таким образом, в соответствии с требованиями ВСН АВ-ПАС-94. Ведомственные строительные нормы. Автовокзалы и пассажирские автостанции (РД 3107938-0181-94) и СП 395.1325800.2018 «ТРАНСПОРТНО-ПЕРЕСАДОЧНЫЕ УЗЛЫ. Правила проектирования» площадь ТПУ предварительно составит 26 980 м2, в том числе:

- площадь зоны посадки/высадки и отстоя транспорта (на 30 постов), без учета площади дополнительных зданий ТПУ - 14257м2;
- площадь застройки здания ТПУ-1080 м2;     
- площадь перехватывающей парковки -  7500 м2;   
- площадь озеленения  - 4143 м2.    

Транспортно-пересадочный узел предусмотрен к размещению  как узловой элемент планировочной структуры городского округа транспортно-общественного назначения с целью осуществления координации перевозок пассажиров, в котором осуществляется пересадка пассажиров между различными видами внешнего, регионального, с учетом планируемого строительства четвертой очереди мостового перехода через Волгу, городского и индивидуального транспорта в различных сочетаниях, и предназначен для обеспечения безопасного и комфортного обслуживания пассажиров в местах их пересадок с одного вида транспорта на другой.

Оптимальным местом размещения объекта местного значения – объекта транспорта в составе магистральных улиц районного значения и транспортно-пересадочного узла (ТПУ, элемента улично-дорожной сети), обеспечивающего транспортную доступность новой жилой застройки, является участок на пересечении магистральных улиц районного значения, смежный с основными участками улично-дорожной сети. 
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Рисунок 4.2.7 - План размещения ТПУ «Мамаев Курган» на планируемой к застройке территории

ТПУ «Южный» 

Место расположения ТПУ «Южный» в настоящее время не утверждено, земельный участок не сформирован. Однако, рассматривается возможность организации транспортно-пересадочного узла на территории, прилегающей к станции электропоезда «Заканальная» с обеих сторон от полотна железной дороги. Схема данного участка приведена на рисунке 4.2.7. 
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Рисунок 4.2.7 – Схема участка, предлагаемого к размещению ТПУ «Южный» (выделен желтыми границами)

Площадь предлагаемого участка составляет: к северу от железнодорожного полотна – 8600 м2; к югу от железнодорожного полотна – 21000 м2. В соответствии с ПЗЗ планируемый земельный участок площадью 8600 м2 расположен в зоне объектов городской инженерной и транспортной инфраструктур IV и V класса вредности (ИТ 2), а земельный участок площадью 21000 м2 расположен в зоне застройки объектами общественно - делового назначения (Д 3). Схема размещения кадастровых участков приведена на Рисунке 4.2.8. 

[image: image7.png]



Рисунок 4.2.8 – Схема расположения кадастровых участков на территории, планируемой для организации ТПУ «Южный»

Разработка предпроектной схемы работы ТПУ «Южный» основывается на приведенной выше информации. 

Составление схемы организации ТПУ «Южный» произведено в соответствии с ранее действовавшими нормами: ВСН АВ-ПАС-94 «Ведомственные строительные нормы. Автовокзалы и пассажирские автостанции (РД 3107938-0181-94)», а также в соответствии с вновь утвержденными Министерством строительства Российской Федерации (от 21.09.2018) правилами: СП 395.1325800.2018 «Транспортно-пересадочные узлы. Правила проектирования». Также стоит отметить, что классификацию ТПУ возможно производить в соответствии с Методическими рекомендациями по устойчивому развитию транспортно-пересадочных узлов в поселениях, городских округах, городах федерального значения Российской Федерации, данный документ разработан в начале 2017 года, одобренными научно-техническим советом открытого акционерного общества «Научно-исследовательский институт автомобильного транспорта» и согласованными заместителем министра транспорта Российской Федерации как руководство по проектированию и строительству ТПУ в границах городов Российской Федерации. 

Границы зоны предпроектной проработки схемы работы ТПУ «Южный» представлены на Рисунке 4.2.9. 
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Рисунок 4.2.9– Границы зоны предпроектной проработки схемы организации работы ТПУ «Южный»

Общая схема благоустройства и организации ТПУ «Южный» изображена на рисунке 4.2.10. 
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Рисунок 4.2.10 – Общая схема благоустройства и организации ТПУ «Южный»

Преимущества данной схемы заключаются в наличии достаточного количества технологических площадей, мультимодальности (наличии в составе ТПУ одной из наиболее востребованных в Волгограде станций электропоездов) и низкой относительной стоимости реализации. Проект ТПУ включает в себя существующее на прилегающей территории платное парковочное пространство (земельные участки в аренде) вместимостью порядка 110 машиномест (территории прилегающие к гаражным кооперативам с двух сторон от полотна железной дороги), зоны отстоя подвижного состава общественного транспорта общей вместимостью порядка 55 машиномест, пешеходные парковые зоны, озелененные зоны ожидания общественного транспорта, зоны железнодорожной станции пригородных поездов, надземный пешеходный переход через железнодорожные пути,  а также порядка 32 зон посадки и высадки городского и пригородного автомобильного транспорта. 

Стоит отметить, что планировка ТПУ «Южный» составлена в первую очередь исходя из особенностей и границ выбранного земельного участка. Проект ТПУ «Южный» подготовлен со значительным запасом пропускной способности и в перспективе может быть переквалифицирован в автовокзал или автостанцию с возможностью обслуживания дальних межмуниципальных или межрегиональных рейсов южного направления. При этом часть площадей, предусмотренных для технологического отстоя общественного транспорта.

Геометрические размеры проездов по территории ТПУ «Южный» представлены в масштабе, в пропорциях и соответствуют динамическому габариту автобуса большой вместимости длиной 12 метров. 

Необходимая минимальная площадь ТПУ в соответствии с ВСН АВ-ПАС-94 составит 18 375 кв.м.: 

По количеству постов оправления (по показателю пассажиропотока не менее 6 постов) – 8 400 кв.м.;

По количеству постов прибытия (по показателю пассажиропотока не менее 4 постов) – 5 600 кв.м.;

По количеству постов межрейсового отстоя транспорта (не менее 25 постов межрейсового отстоя, из расчета динамического габарита автобуса большой вместимости (до 15 метров) и необходимости организации технологических проездов) – 4375 кв.м. 

При этом стоит учитывать специфику работы ТПУ «Южный», т. е. в том числе с «пригородными» маршрутами протяженностью до 50 км и частотой движения до 12-15 ед./час, а также с муниципальными маршрутами автомобильного транспорта (с сетевым интервалом движения в «часы-пик» порядка 2 минут). На подобных маршрутах, как правило, зона посадки на транспортное средство совмещена с зоной высадки. Общая предусмотренная площадь зоны обслуживания муниципальных маршрутов определена в размере 6340 кв.м. (порядка 5 зон одновременной посадки/высадки пассажиров). 

Фактическая общая площадь территории ТПУ «Южный» в соответствии с предпроектной разработкой составляет порядка 38 000 кв.м. и обеспечивает значительный запас территории, обеспечивающий возможность роста территории ТПУ, в том числе за счет обустройства дополнительных парковочных площадей автомобильного транспорта. 

Планировка функциональных зон территории ТПУ «Южный» представлена на рисунках 4.2.11-4.2.17. 
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Рисунок 4.2.11 – Общая схема функциональных зон ТПУ «Южный»
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